EDERACION NACIONAL DE ASOCIACIONES DE PROFESORES
_DE FORMACION VIAL

* SECRETARIA: Apartado de Correos 4346, 31007 Pamplona
Q@Q j]

Q@Q

BOLETIN DE INFORMACION: DICIEMBRE DE 2012

Ante el inminente cambio en el modelo de examen practico de circulacion se hace publico este
Boletin solo a efectos informativos. No debe ni puede tomarse como un texto legal u oficial,
pues cada Jefatura Provincial de Trafico dara las directrices oportunas para la aplicacion de
“La Calidad de los Examenes y la Prueba de Circulacion”.

CAMBIOS EN EL EXAMEN PRACTICO DE CIRCULACION

(*PART FEDERACION’NACIONAL DE ASOCIACIONES

Las principales ;jnovedades? son/
Protocolo de examen. Desatrollo de la prueba:
1) Presentacion del examinador e instrucciones; —_

2) Comprobaciones previas;
3) Recorrido de examen;

A. Conduccion auténoma; Za
. Conduccidn dirigida:
. Conduccion eficieg

4) Comunicacion del resultado.
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1) Presentacion del examinador e
Se pretende humanizar la prueba y ¢
examinador se presentara (debera ir i
explicara al alumno la secuencia de exa
un lenguaje adaptados al publico y el conte
aspirantes

El examm @oma ge , debera situarse en el asiento trasero a la derecha, justo detras

del aswrggde

2) Comprobacmnes previas;
i eann PROFESORES ‘DE FORMACION- ViR
previas antes de iniciar la prueba:
* Regular el asiento para conseguir una posicidén sentada correcta; Ajustar los retrovisores, el cinturén
de seguridad y los reposacabezas; controlar el cierre de las puertas.

estara obligado a tratar las preguntas de los
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* El examinador solicitara verificaciones (de forma aleatoria) del estado de los neumaticos, sistema de
direccion, frenos, liquidos (por ejemplo, aceite, liquido refrigerante, liquido de limpieza), faros,
catadidptricos, indicadores de direccidn y de la seial acustica, limpia parabrisas, asi como lo
relacionado con la documentacion del vehiculo.

Norma antigua RD 772/1997, a fecha de hoy no se suele cumplir sobre todo la parte relacionada
con las verificaciones técnicas del vehiculo y documentacion.

3) Recorrige ‘WclauaNAC|0NAL DE ASOCIACIONES

Durante lo s 1 minutos de la prueba el examinador indicara un destino

(podra edio de paso) y el alumno realizara
una conduccidn de forma independiente y autén nera natural, sin seguir
indicacignes precisas sobre el itinerario a seguw ird solventandotas igcidencias que

el trafic objeto de
valoracién por e 3 examenes de
motocicletas Al

* Podran seguirse.l navegaao por télite, si el
vehiculo dispusié de destino
indicado por el e

* En Valencia -q aplica iguiendo instrucciones de la
DGTy que en p i i la Unica

novedad es que

Conducciodn dirigida:
P el resto de po de conduccién el aspirante seguira las indicaciones dadas por el
min omo hasta ahora.

PROFESORES. PE FQRMAGION. VIAL......

evaluacion donde de forma global valorard la aplicacion de técnicas de conduccién
eficiente, penalizando con una sola falta leve, en su caso, su falta de destreza. En los
examenes de motocicletas A1l y A2 no se valorard este punto. (Ver ANEXO 2).

¢ Hasta ahora podia ser penalizado por el examinador el empleo de estas técnicas.
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D. Duracion de la prueba:

* Laduracién de la prueba sera como minimo de 25 minutos para los permisos Al, A2,
By BTPy de 45 para los permisos restantes, excepto los de las clases AM y A, que no
requieren prueba de circulacién.

* No se contabilizara en el tiempo de conduccién las comprobaciones previas, la
programacion del GPS, el papeleo y al final del examen los comentarios del
examinador al examinando con el profesor presente.

e Estos tiempos minimos estdn en vigor desde 1997, cuando se publico el Reglamento

Generalde Conductor s aprobado por Real Decre 772/199 30 de mayo. La
FEDERACION NACIEHMALDE.ASOCIAUONES

E. Interrupcion dejla prueba
.z . N, .

* El examen forma parte de la formacidn y como tal el aspirante tiene que
desarrol ma completa, sin interrupciones aunque su calificacién sea
eliminatoria antes de/i alizar la prueba, salvo casos concretos.

inimo para ¢

e Como norma geng## se agotara el tiemps o0 de permiso. No

1) La comi orte un pe@%
concreto; S
2) Cuando se del{profesor;
3) Cuando qfl aspirante.
* La DGT ha desagn casos de posible interrupcion
Y que se aco
* Enlaactualidat xamen cuando el alumno ha

suspendido.

4) Comu cion del resultado.

Cuando ﬁn e@eba el ex ador comunicara al aspirante, en presencia unicamente del
profesor | rest con una explicacion breve (no excedera de los dos minutos) y
clara sobre la evaluacién®de la prueba, sin entrar en discusion sobre el detalle de ninguna falta en
concreto.

Hasa st PROPESORES/DE-FORMACI ON- VAL
norma, no escrita, en la que era el profesor el que comunicaba el resultado cuando el examinador
abandonaba la zona de examen para evitar posibles conflictos o agresiones hacia su persona.
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ANEXO |

CAUSAS DE INTERRUPCION DE LA PRUEBA

La prueba unicamente se interrumpira porque:

- Se cometa una falta eliminatoria, que comporte un peligro real, y concreto.
- Se produzca una intervencion justificada del profesor,

- Quede acreditada una manlflesta impericia del aspirante.

L imerRPERACION NACIO Naé\'y RE ARQGIALIONES

Ademas de estas tres causa en en el presente Anexo | aquellas faltas
eliminatorias que debido a la gravedad objetiva o eI reproche sogial que conllevan por si mismas,
implicaran la interrupcion de |

Comportamientos, que so
interrupcion de la prueba.

PROGRESION NORMA

4.3.- Separacion lateral. Reducir pe

4.4.- Velocidad adaptada al trafico velocidad excesiva

B lateral cn pea&ges o &;Iistas.

ADELANTAMIENTOS

6.3.- Observacion y valoraciéon. Ad
vehiculos de mas de dos ruedas, sin dis
preferenmﬁiie paso expresament falizada.

OBEnlchlfQ@s LES

11.3.- Semaforos. No respetar semaforo en intervalo rojo.

e T PROEESORES DE FRRMACION: VUEL:. 2.

EL PASO.

r de la suficiente visibilidad lateral, y sin que haya

DURANTE EL DESARROLLO DE LA PRUEBA

15.1 Poner en peligro la integridad fisica propia o de los demas usuarios.

15.1.1.- Accidente. Accidente, golpear vehiculos o elementos.

15.1.2.- Maniobra o actuacion evasiva. Maniobra o actuacion evasiva por parte de otro conductor
0 peaton.
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15.1.3.- Falta de visibilidad. Girar a la izquierda o circular invadiendo, total o parcialmente, la zona
de sentido contrario, en lugar o circunstancias de reducida visibilidad.

15.1.4.- Perdida de dominio. Perder el dominio sobre el vehiculo.

15.1.5.- Caida de la motocicleta. Caida de la motocicleta.

15.1.6.- Intervencidon del profesor. Intervencion justificada del profesor, sobre los mandos del
vehiculo.

15.3.- No seguir las indicaciones del examinador. **

No seguir las indicaciones del examinador, sobre el itinerario, habiendo sido convenientemente

adveride- PEBERICTON' NACIONALDE ASOCIACIONES
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PROFESORES DE FORMACION VIAL
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ANEXO 2. VALORACION DE LA CONDUCCION EFICIENTE:

Principios basicos de la conduccion eficiente:

- Para iniciar o reanudar la marcha, utilizar la relacion de marchas mas adecuada en funcion del
vehiculo (turismo, camion, autobus, etc.), caracteristicas de la via (como desnivel de la calzada),
etc.

- Acelerar de forma agil y progresiva inmediatamente después de realizar el cambio de marchas,

pero sin lidpde MERAQTDN-MN ACIOMNALDE ASOUACIONES

$mos con motor SOl norma general, se realizaran
motor diesel entre 1.300 y 2.000 rpm:
‘——/\

ajas revoluciones (camiones, autobuses, tractocamion, etc.), los
lones de la

- Los cambios de marcha en
entre 1.500y 2.500 rpm., y c

- Los vehiculos con motor die
cambios de marcha dependen mucho de las caracteristicas del vehiculo y de las con

via, oscilando entre 800y 2000

- Una eficiente utilizacion de | adidudicainh O/ M aclos “saltos de marcha”, que isten

en pasar de 2°a 4, de 3"a 5, de 3@ N Qo que para reduccio’ocz ad de
%

6%a 3% de 5%a 3¢ etc.
oluciones.

4

- Deberda circular el mayor tiempo p rgas y a bajas

- Mantener una velocidad de circu evitar frenar y acelerar

innecesariamente.

- Una buena anticipacion y una distancia ridad adecuada haran que la conduccion sea
mucho mas-gficiente. Nos permitirazgdvertir con suficiente antelacion los imprevistos que puedan
Surgir en arreterq.

- En las é—i}eleraczon@an pie del acelerador y dejar rodar el vehiculo por inercia con la
marcha engranada sin que baje de 1.000 rpm. Por lo tanto, en las detenciones “siempre que sea

rerle PROFESORES DE'FORMACION VIAL

- En las detenciones que se prevean superiores a 60 segundos, es conveniente apagar el motor.

~FEDERACION NACIONAL DE ASOCIACIONES
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Dada la complejidad de esta materia y en relacidén a las técnicas de calificacion de la conduccion
eficiente, de manera inicial y con la finalidad de facilitar esta calificacidén, se participa que la
calificacion de la conduccion eficiente se realizara de “forma global” y sera calificada como una

unica falta leve con la clave 13.1.5.

Aqui se detalla como queda la clave 13.1.5:

No utilizar la relacién
de marcha adecuada
en descensos
prolongados para que
el motor actie como
freno.

durante el desarrollo
de la prueba.

No utilizar la relacién
de marcha adecuada
en funcién de la
velocidad del
vehiculo o de las
circunstancias del
trafico y de la via.

Poner punto muerto
antes de detenerse,
no aprovechando
retencién del motor.

No utilizar la relacién
de marcha adecuada
en descensos
prolongados para que
el motor actie como
freno.

Calados del motor
por no seleccionar la
relacion de marcha
adecuada.

EPIGRAFE F. ELIMINATORIA F. DEFICIENTE F.LEVES OBSERVACIONES
13.1.5.- Relaciones No realizar una | Esta falta se anotara una
de marcha conduccién eficiente, | sola vez durante la prueba.

En caso de equivocarse de
marcha no se penalizara,
cuando el aspirante
rectifique con prontitud.

En funcién de la velocidad
y/o espacio recorrido.

D) o (L) en funcién de la
velocidad, pendiente de la
via, peso del vehiculo y
abuso del freno que se
haga, para vehiculos
pesados, y (L) para el resto
de los vehiculos.

Se anotara una falta (L) por
cada calado.

PROFESORES DE FORMACION VIAL
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